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Erlauterungen zu den Ergebnissen schalltechnischer Untersuchun-
gen

1 Allgemeines

Im Zuge der planungsbegleitenden, schalltechnischen Untersuchungen wurden auf der Basis
der Verkehrsprognose 2020 [vgl. Unterlage 1, Erlduterungsbericht, Ziff. 3.3.3] Larmberechnungen
fur ausgewahlte Bereiche durchgefiihrt.

Die Immissionsorte ('Wirkort' des Schalls) wurden dabei hinsichtlich ihrer besonderen Schutz-
wurdigkeit (Gebietscharakter It. BauNVO) bzw. ihrer Nahe zur Umgehungsstrale reprasentativ
ausgewahlt (siehe | 3 bis | 9, Tabelle 3). In den Unterlagen 3 und 7 (Ubersichtslageplan und
Straflenbaulageplane) sind alle gewéhlten Immissionsorte entsprechend zeichnerisch darge-
stellt.

Hinsichtlich der Darstellung und Beurteilung der Larmsituation im Zuge der Ortsdurchfahrt von
Nordhausen wurde ein reprasentativer Immissionsort (I 1, WaldenserstraBe 6, Tabelle 5) ge-
wahlt und die jeweiligen Larmpegel fiir den Status Quo Fall (Nullfall-Prognose 2020), sowie fir
den Status Quo Prognosefall (Planfall-Prognose 2020) vergleichend ermittelt,

Die Schallberechnungen wurden gemaR der Richtlinie fiir den Larmschutz an Straen (RLS 90)
zur punktuellen Beurteilung bzgl. der Einhaltung der gesetzlich vorgegebenen Larmimmissions-
grenzwerte bei StraRenneubaumaRBnahmen durchgefiihrt.

In der Ergebnisstabelle -Unterlage 11.1- werden alle relevanten Eingangsparameter und Be-
rechnungsergebnisse zusammengefasst.

Ziel ist es, durch diese punktuellen Berechnungen eventuell erforderliche Larmvorsorgemafi-
nahmen (aktiver/passiver Art) zu ermittein.

Weiterhin war nachzuweisen, ob durch den Bau der Ortsumgehung eine Larmsanierung im Zu-
ge der Ortsdurchfahrt entbehrlich wird.

2 Grundlagen

2.1 Basisdaten/Richtlinien/Verordnungen

Basisdaten:
» Verkehrsmengen der StralRenbauverwaltung 1995, 2000
o Verkehrszéhlungen der Strallenbauverwaltung Januar 2006

* Prognoseverkehrsbelastungen 2020

Richtlinien und Verordnungen:

e RLS-90, Richtlinien fir den Léarmschutz an StraBen, Ausgabe 1990
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e 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung, Ausgabe 1990

e VLarmSchR 97, Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflen

2.2 Begriffserklarungen

Status Quo bzw. Nullfall-Analyse Verkehrsmenge im Jahr 2006 ohne Umgehung

Status Quo Prognose

bzw. Nullfall-Prognose Prognoseverkehrsmenge im Jahr 2020 ohne
Umgehung

Prognose 2020

bzw. Planfall-Prognose . Prognoseverkehrsmenge im Jahr 2020 mit
Umgehung

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge

SV Anteil Gliterschwerverkehr

Emissionsort Schallquelle (z.B. Fahrzeuge)

Immissionsort 'Wirkort' des Schalls (z.B. Gebaude)

Beurteilungspegel Rechnerischer Schallpegel zur Gegeniiberstel-
lung mit den gesetzl. Immissionsgrenzwerten

Wahrnehmungsschwelle Schalldifferenzen unterhalb 3 dB(A) sind fiir das

menschliche Ohr nicht wahrmehmbar.
3 Gesetzliche Immissionsgrenzwerte

3.1 Immissionsgrenzwerte Larmvorsorge nach 16. BimSchV

[§ 1(1) BImSchV]: i
Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen.

[§ 2(1) 1-4]:

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel
einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht (iberschreitet:

Gebietscharakter Tag Nacht

Krankenhduser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)
reine und allgemeine Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (auch Kleingartengebiete) 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 1: Inmissionsgrenzwerte zur Lérmvorsorge nach der 16. BimSchV

Bei der Realisierung der Ortsumgehung handelt es sich um den Neubau einer 6ffentlichen
Strafe. Bei Uberschreitung oben aufgefiihrter Immissionsgrenzwerte entsteht gesetzlicher An-
spruch auf Larmvorsorge (z.B. Larmschutzwall/-wand).
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Eine wesentliche Anderung ist nach der 16. BImSchV dann gegeben, wenn

1. eine bestehende Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein bestehender Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise erweitert wird oder

2. der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm
um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tag oder 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch dann wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tag oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird. Dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

3.2 Immissionsgrenzwerte Larmsanierung nach VLarmSchR 97

[1. Grundsatz]:

Gliltig fir Larmschutz an bestehenden Strafien (Lérmsanierung) durch Mafnahmen an der bau-
lichen Anlage oder Maflnahmen an der StralRe (Hinweis: i.d.R. bezuschusster Einbau von
Schallschutzfenstern).

Mafnahmen der Larmsanierung (kein Rechtsanspruch!) kommen entsprechend den haushalts-
rechtlichen Regelungen des Landes in Betracht, wenn der nach der Richtlinie fiir den Larm-
schutz an Strallen (RLS-90) errechnete Beurteilungspegel, einen der folgenden Immissions-
grenzwerte Uberschreitet:

Gebietscharakter Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, sowie 70 dB(A) 60 dB(A)
reine und allgemeine Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete 70 dB(A) 60 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 dB(A) 62 dB(A)
Gewerbegebiete 75 dB(A) 65 dB(A)

Tabelle 2: Inmissionsgrenzwerte zur Lérmsanierung nach der VLirmSchR 97
4 Verkehrsstirken

4.1 Status Quo 2006

Im Januar 2006 wurden seitens der StraBenbauverwaltung Verkehrszahlungen an den in
Tabelle 3 aufgefihrten Zahistellen durchgefiihrt.

Nach entsprechender jahreszeitlicher Korrektur dieser Rohdaten ergaben sich nachfolgende
durchschnittlich tagliche Verkehrsmengen (DTV, Fz/24h):
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Streckenabschnitt bzw. Verkehrsmenge
Zahlstelle 2006, DTV
[Kfz/24 h]
L 1106, 8.400
Dirrenzimmern/Nordhausen (SV ca. 302 Fz)
L 1106 11.050
Nordhausen/Nordheim (SV ca. 398 Fz)
K 2075 2.250
Hausen/Nordhausen (SV ca. 81 Fz)

Tabelle 3: Verkehrsmengen DTV Status Quo 2006

4.2 Status Quo 2020

Der Prognosehorizont wurde auf das Jahr 2020 festgelegt.

Durch entsprechende Hochrechnung o.g. Verkehrsmengen (vgl. hierzu die Ausfilhrungen im
Erlauterungsbericht, Unterlage 1, Ziff. 2.2.1) ergaben sich nachfolgende durchschnittlich tagli-
che Verkehrsmengen (DTV, Fz/24h):

Streckenabschnitt Verkehrsmenge
Prognose 2020
[Kfz/24 h]
L 1106, 9.860
Dirrenzimmern/Nordhausen (SV ca. 355)
L 1106 12.900
Nordhausen/Nordheim (SV ca. 465)
K 2075 2.625
Hausen/Nordhausen (SV ca. 95)

Tabelle 4: Verkehrsmengen Status Quo, Prognose 2020

4.3 Prognose 2020

Uber die prognostizierte Verkehrsverlagerung/Entlastung der Ortsdurchfahrt (vgl. hierzu die
Ausfuhrungen im Erlduterungsbericht, Unterlage 1, Ziff. 3.3.3) werden auf den jeweiligen Stre-
ckenabschnitten entsprechende Verkehrsmengen zu Grunde gelegt.

Diese Verkehrsmengen kénnen der Ergebnistabelle, Unterlage 11.1, sowie den Planunterlagen
3 und 7 (Ubersichtslageplan, Strallenbaulagepldne) entsprechend entnommen werden.

Bei den Immissionsorten | 3 und | 9 werden jeweils zwei Verkehrsmengen angegeben, da sich
die zur Berechnung herangezogenen Streckenabschnitte teilweise vor bzw. nach einem Ver-
kehrsknoten befinden. Beide Verkehrsmengen gingen entsprechend anteilig in die Berechnun-
gen ein.

5 Emissionsberechnung

Als Emissionspegel wird der Schalldruckpegel im Abstand von 25 m von der Fahrbahnachse
bezeichnet.
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Entsprechend der RLS-90 sind folgende Einfliisse zu berlcksichtigen:

. Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV).

. Schwerverkehrsanteil (SV) tber 2,8 t zul. Gesamtgewicht (maRgebender Lkw-Anteil p).
. Aufteilung der Verkehrsstarken auf die Zeitbereiche tags 6-22 Uhr und nachts 22-6 Uhr.
. Zulassige Geschwindigkeiten fiir Pkw und Lkw.

Zuschlag bei Langsneigungen > 5 %.

S O B

Der berechnete Emissionspegel (L ,c*”) der Immissionsorte bildet die Grundlage fiir die Ermitt-
lung der Burteilungspegel.

6 Ermittlung der Beurteilungspegel

Die Hohe des Schallpegels an einem Immissionsort hangt zum einen vom Emissionspegel und
zum anderen vom Abstand zwischen Immissions- und Emissionsort (Bebauung - StralRe), sowie
von der mittleren Hohe des Strahls von der Quelle zum Immissionsort (iber dem Boden ab. Der
Beurteilungspegel kann auBlerdem durch Reflexionen (z. B. Hausfronten, Mauern) verstarkt
oder durch Abschirmung (z. B. L&rmschutzwande, Tieflage der Strafie) verringert werden.
Hinsichtlich der Wahl der Immissionsorte wurden bereits Aussagen unter Ziff. 1, Allgemeines
getroffen.

Far nachfolgende Immissionsorte wurden Beurteilungspegel ermittelt [Immissionsorte | 1 bis | 9,
vgl. Unterlage 3, Ubersichtslageplan bzw. Unterlage 7, Straltenbaulageplane]:

Nr. des | Gebietscharakter Gemarkung Lagebezeichnung Abstand

Immis- Um-

sions- gehung-/

ortes Immis-

sionsort

11 Mischgebiet (OD) Nordhausen OD, Waldenserstralte 6 —

13 Mischgebiet Nordhausen Aussiedlerhof 'Au Saret' ca. 149 m
Wohnhaus Gebaude 23

14 Mischgebiet Nordhausen Aussiedlerhof 'Breibach ca. 248 m
a L'Envers', Wohnhaus

15 Mischgebiet Nordhausen Aussiedlerhof 'Pfarracker' ca. 227 m
Wohnhaus Gebaude 20

16 Wohngebiet Nordhausen WiesenstralRe 5/7 ca. 238 m

17 gepl. Gewerbegebiet Nordhausen Wiesenstralle ca. 102 m

18 Wohngebiet Nordhausen WartbergstralRe 77 ca. 250 m

19 geplantes Wohngebiet |Nordheim Grabenacker ca. 230 m

Nordheim Sidwest Il

Tabelle 5: Immissionsorte Beurteilungspegel

6.1 Beurteilungspegel OD Nordhausen, Status Quo und Status Quo Prognose

Unten stehende Tabelle 6 stellt das Ergebnis der Larmberechnung im Zuge der OD Nordhau-
sen (t...Tagespegel, n...Nachtpegel) und die dem Gebietscharakter zugehérigen Grenzwerte fiir
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Larmsanierung gegenuber [Immissionsort | 1,
Stralkenbaulageplan 1]

vgl. Unterlage 3, Ubersichtslageplan bzw. Unterlage 7,

Immissions- Beurteilungs- | Beurteilungs- | Grenzwert flir
ort pegel pegel Larmschutz
Status Quo Status Quo (Larm-
2006 Prognose 2020 sanierung)
VLarmSchR97
dB (A) dB (A) dB (A)
11, 73 () 74 (1) 72 (1)
L 1106, Waldenserstralie 6 65 (n) 66 (n) 62 (n)
(Ortsdurchfahrt, Mischgebiet)

Tabelle 6: Beurteilungspegel Status Quo 2006 und Status Quo Prognose 2020

Die Grenzwerte fur eine Larmsanierung werden bereits gegenwartig mit ca. 1 dB(A) tags bzw.
ca. 3 dB(A) nachts Gberschritten. Bis zum Prognosejahr 2020 wird sich die Larmbelastung ohne
Umgehungsstralle um ca. 1 dB(A) tags/ nachts weiter erhéhen.

Die Anspruchsvoraussetzungen zur Vornahme von Lérmsanierungsmafnahmen sind gegeben.

6.2 Beurteilungspegel OD Nordhausen, Prognose 2020 (mit Umgehung)

Unten stehende Tabelle 7 stellt das Ergebnis der Larmberechnung im Zuge der OD Nordhau-
sen (t...Tagespegel, n...Nachtpegel) und die dem Gebietscharakter zugehérigen Grenzwerte fiir
Larmsanierung gegeniiber [Immissionsort | 1, vgl. Unterlage 3, Ubersichtslageplan bzw. Unterlage 7,
StralRenbaulageplan 1]:

Immissions- Beurteilungs- | Beurteilungs- | Grenzwert fir
ort pegel pegel Larmschutz
Status Quo (Larm-
Prognose 2020 | Prognose 2020 sanierung)
(ohne Umgehung) | (mit Umgehung) | VLA&rmSchR97
dB (A) dB (A) dB (A)
11, 74 (1) 65 (1) 72 (1)
L 1106, Waldenserstralle 6 66 (n) 57 (n) 62 (n)
(Ortsdurchfahrt, Mischgebiet)

Tabelle 7: Beurteilungspegel Prognose 2020 (mit/ohne Umgehung)
Die Gegenlberstellung zeigt, dass durch die Realisierung der Ortsumgehung Larmsanierungs-
malinahmen entbehrlich werden.

Bei einem rechnerischen Larmrickgang von ca. 9 dB(A) werden die betroffenen Anwohner sehr
deutlich vom Verkehrslarm entlastet.
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6.3 Beurteilungspegel im Zuge der Umgehung (Larmneubelastungen)

Nachfolgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der (punktuellen) Ermittlung der Beurteilungspegel
im Zuge der kunftigen Ortsumgehung im Prognosejahr 2020 [Immissionsorte | 3 bis 1 9, vgl. Unter-
lage 3, Ubersichtslageplan bzw. Unterlage 7, StraRenbaulagepléne]:

Nr. des Beurteilungspegel Grenzwerte nach Uber-/ Erforderliche
Immis- 16. BImSchV Unterschreitung  |Larmvorsorge
sions- (16.BImSchV)
ortes indB (A) in dB (A) in dB (A)
tags nachts tags nachts tags nachts
13 54 46 64 54 -10 -8
14 51 43 64 54 -13 -11 ---
15 51 43 64 54 -13 -11
16 50 42 59 49 -9 -7 -
17 57 49 69 59 -12 -10
18 50 42 59 49 -9 -7
19 50 42 59 49 -9 -7

Tabelle 7: Beurteilungspegel/ Vergleich mit den zuldssigen Grenzwerten nach der 16. BImSchV

Beurteilung der Ergebnisse Lirmneubelastung:
Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden fiir alle untersuchten Immissionsorte nicht
erreicht.

Larmvorsorgemalnahmen sind daher im Zuge der BaumaRnahme nicht erforderlich!

Die Beurteilungspegel liegen allesamt mit 9-13 dB(A) tags und 7- 11 dB(A) nachts sehr deutlich
unterhalb der gesetzlichen Immissionsgrenzwerte, so dass die kiinftige Larmneubelastung als
relativ 'vertraglich' bezeichnet werden kann.

6.4 Beurteilungspegel Gemeindestrae von K1 nach Nordhausen-West

Die kinftige Gemeindestralle von Knoten K1 nach Nordhausen-West wird lediglich im vorhan-
denen Trassenbereich der K 2075/L 1106 um- bzw. ausgebaut. Da es sich dabei nicht um den
Neubau einer Stralle handelt, ist zu priifen, ob eine wesentliche Anderung der Strafie im Sinne
der 16. BImSchV vorliegt [vgl. Ziff. 3.1]:

1. Es erfolgt keine Erweiterung einer bestehenden Stralle um einen oder mehrere durchgehen-
de Fahrstreifen.

2. Hinsichtlich der wesentlich geringeren Verkehrsbelastung auf der kiinftigen Gemeindestralie
ist davon auszugehen, dass der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarm nicht um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 De-
zibel (A) am Tag oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Fur die dort betroffene Wohnbebauung entsteht somit kein gesetzlicher Anspruch auf Larmvor-
sorge.

WALTER+PARTNER GbR
BERATENDE INGENIEURE VBI




Durch die prognostizierte hohe Verkehrsentlastung (ca. 85 %) wird die Larmbelastung fiir die
Wohnbebauung an der kinftigen Gemeindestrafie im Zuge der OD Nordhausen nach Bau der
Ortsumgehung deutlich gemindert.

Um dies zu belegen, wurde fiir den Immissionsort | 3 (Aussiedlerhof, Geb&ude 23, Mischgebiet)
eine, bezogen auf die K 2075/ L 1106-alt, vergleichende schalltechnische Beurteilung durchge-
fuhrt. Dabei wurde eine Larmbelastung im Status Quo-Fall 2020 (ochne Umgehung) von ca. 49
Dezibel (A) tags und ca. 41 Dezibel (A) nachts ermittelt. Nach Bau der Umgehung und des Kno-
tens K1, kann kinftig bezogen auf die Anschlussstrecke nach Nordhausen (ca. 1.860 Kfz/ 24 h,
ca. 1-2 % SV-Anteil) von einer Léarmbelastung von ca. 44 Dezibel (A) tags und ca. 36 Dezibel
(A) nachts ausgegangen werden.

Somit ist, bezogen auf die kiinftige Gemeindestrae nach Realisierung der MalRnahme, von
einem Rickgang der Larmbelastung um ca. 5 dB (A) tags/ nachts auszugehen.

Hinweis: Nach den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Strafen (VLarmSchR 97 -
C. Larmvorsorge, VI Larmschutz durch bauliche Mainahmen, 10.6 - Bestimmung des Beurtei-
lungspegels, Abs. 2 (1) wird eine Uberlagerung der Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege
bei der Ermittlung der Anspruchsberechtigung nicht beriicksichtigt. Der Kreis der Anspruchsbe-
rechtigten ist flr jeden Verkehrsweg getrennt zu ermitteln.
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Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen

Ergebnistabelle

Ausgangsdaten: DTV/SV-Anteil: Verkehrsprognose 2020, V,, Pkw = 100 bzw. 70 km/h  StraBengattung: Landes-Kreis-GV-Stralen, Straenoberflache: Asphaltbeton

Unterlage 11.2

PLANFESTSTELLUNG

=5 senkrechter ca. Hohe des
© Abstand zw. | =" "
Immissionsort & 1y | Umgehungs- Immissions- Beurteilungs- | Grenzwerte | Uber-/Unter | Erforderliche
. . =1 N
(Station) Gebietscharakter Gemarkung Lagebezeichnung = DTV (SV) strae und ortes tiber der negel (t6.8imschv)| schreitung | Larmvorsorge
= . StrafRen-
& Immissions- ]
= oberflache
@ ort
dB (A) dB (A) dB (A) (16. BlImSchV)
km/h Kfz/24 h (%) m m tags nachts] tags nachts] tags nachts
1 Abstand zur Anlass zur
(Ortsdurchfahrt JMischgebiet Nordhausen [Waldenserstralie 6 50 1.935 (ca. 1) | Fahrbahn-Mitte +5,5 65 57 72 62 7 -5 Larmsanierung
entlastet!) ca.45m nicht gegeben.
(VL&rmSchR97) (VL&rmSchR97)
3 . . Au Saret, Aussiedlerhof, 9.860 bzw. Larmvorsorge nicht
: + - - i
K 04620 Mischgebiet Nordhausen Wohngebaude 23 70/100 11.800 (3.6) ca. 149 5,4 54 46 64 54 10 8 erforderlich!
|4 . . Breibach a L'Envers, Larmvorsorge nicht
KT 04855 Mischgebiet Nordhausen Aussiedlerhof, Wohngebaude 100 | 11.800(3,6) ca. 248 2,0 51 43 64 54 13 11 erforderlich!
15 . . Pfarracker, Aussiedlerhof, Larmvorsorge nicht
K 14055 Mischgebiet Nordhausen Wohngebaude 20 100 | 11.800(3,6) ca. 227 -15 51 43 64 54 13 11 erforderlich!
16 Wohngebiet Nordhausen | WiesenstraRe 5/7 100 | 11.800(3,6) | ca. 238 1,2 50 42 | 59 49 | 9 7 |-rmvorsorge nicht
km 1+271 erforderlich!
|7 gepl. . Larmvorsorge nicht
. . + - - .
km1+435  |Gewerbegebietserweiterung Nordhausen |Wiesenstrale 100 | 11.800(3,6) ca. 102 35 57 49 69 59 12 10 erforderiich!
8 Wohngebiet Nordhausen |WartbergstraBe 77 100 | 11.800(3,6) | ca. 250 +16,3 50 42 | s9 49 | o 7 [-armvorsowenicht
km 1+582 erforderlich!
19 gepl. . . . Grabenéacker 11.800 (3,6) Larmvorsorge nicht
K 14845 Wohngebietserweiterung Nordheim Nordheim Siidwest |l 70/100 bzw. 12.900 ca. 230 -0,7 50 42 59 49 -9 7 erforderlich!

Nordheim Stidwest

1)

DTV...Durchschnittliche tagliche Kfz-Menge (Kfz/24 h)

SV...Giterschwerverkehrsanteil (%)
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